Bina-Istra pustila u promet prve kilometre autoceste

Izgradnja punog profila autoceste unatoc¢ sumornom gospodarskom kontekstu

0d jeseni 2007. godine, Bina-Istra i Mini-
starstvo mora, prometa i infrastrukture
zajednicki su radili kako bi se za izgradnju
drugog kolnika Istarskog ipsilona osigurala
financijska sredstva od privatnih financij-
skih institucija.

Bina-Istra potpisala je ugovor o sindici-
ranom kreditu u vrijednosti 693,5 milijuna
eura s konzorcijem triju banaka: Société
Générale, The Royal Bank of Scotland i Za-
grebackom bankom d.d. Tim je kreditom
refinanciran postojeci obveznicki i kreditni
dug iz 2003. godine (sredstva za dovrse-
nje izgradnje Faze 1) po znatno povoljnijim
kamatnim stopama te osiguran stand-by
kredit u svrhu nastavka izgradnje Istarskog
ipsilona (puni profil). Cinjenica da su svi ti
ugovori zakljuéeni prije nastupanja financij-
ske i gospodarske krize omogudila je da se
projekt odvija bez zapreka.

Projekt je od iznimne vaznosti za Istar-
sku zupaniju jer zaposljava oko 1000 ljudi,
ukljuCujuci kooperante, te je od kapitalnog
znacaja za istarske gradevinske tvrtke koje
su u velikoj mjeri sudjelovale u izgradnji.

ZNATNO UBRZANJE PREDVIPENIH DATU-
MA OTVARANJA

Isprva je bilo predvideno pustiti odjednom
u promet 2. cjelinu A faze u veljaci 2012.
godine. Medutim, u dogovoru s konceden-
tom i predstavnicima lokalne vlasti, takva
je strategija promijenjena: dionice ce biti
pustane u promet jedna za drugom, kako
budu dovrsavane. Stoga je dionica Kanfa-
nar - Pula pustena je u promet ve¢ u lip-
nju 2010. godine, odnosno 19 mjeseci prije
predvidenog datuma! Slijedit ¢e dionice
Kanfanar - Umag te Pula - Pomer u lipnju
2011. godine, a potom Kanfanar - Rogovici
(Pazin) u prosincu 2011.

PREDNOSTI PUNOG PROFILA ISTARSKOG
IPSILONA
Sigurnost
Dobre tehnicke karakteristike dionica pri-
donose postignutom stupnju sigurnosti na
Istarskom ipsilonu - krizanja u dvije razine,

usponi i radijusi krivina po normama gra-
denja autocesta, zaustavni trak i ugibalista
na svaka 2 km, odmorista, SOS telefonija,
meteoroloSke stanice, osvijetljeni ¢vorovi,
zatvoreni sustav odvodnje...

Medutim, u odnosu na cestu s dvije vozne
trake [(poluautocestu), razina sigurnosti
prometa na autocesti s poprecnim profi-
lom s cetiri vozne trake bit ¢e znatno veca,
osobito u pogledu izbjegavanja rizika od
izravnog sudara. S rastom prometa rast ce
i navedena prednost, a valja napomenuti da
je od datuma potpisa koncesijskog ugovora
promet udvostrucen.

Unapredenje sustava naplate cestarine
Novi ¢e sustav donijeti sljedece prednosti:
jedinstveni sustav naplate cestarine na sve-
ukupnoj mrezi autocesta u zemlji, odnosno
uvodenje elektronicke naplate cestarine
(tzv. ENCJ, kompatibilne s cestovhom mre-
zom ostalih hrvatskih koncesionara auto-
cesta.

0drzivi razvoj

Uz vel postojece ekoloske karakteristike
cestovne mreZe Ipsilona (ugraden sustav
odvodnje i proc¢iS¢avanja otpadnih voda, zi-
dove za zastitu od buke, koristenje sunceve
energije za napajanje SOS telefona i rada-
ra za mjerenje brzine, energetski ucinkovit
sustav ventilacije u tunelu...), s izgradnjom

Istarski
ipsili .5

‘-,
punog profila autoceste Istarski ipsilon jos
c¢e viSe pridonositi odrzivom razvoju, i to:

EKOLOSKOM RASVJETOM (sva c¢e Cvori-
Sta imati ugradenu ekolosku rasvjetu koja
osvjetljava samo beton i asfalt, ne ugroza-
vajuci prirodni bioritam ptica i no¢nih Zivo-
tinja) te OPTIMIZIRANIM UKLAPANJEM U
PROSTOR (Istarski ipsilon jo$ ¢e se bolje
prilagoditi sekundarnoj mrezi cesta u Istri.
Naime, u sklopuizgradnje punog profila, Bi-
na-Istra ¢e sagraditi i dvije ceste koje nisu
dijelom koncesijskog podrucja, na kojima
nede biti naplate cestarine i koje ¢e se na-
kon izgradnje predati na upravljanje Hrvat-
skim cestama, odnosno Zupanijskoj upravi
za ceste, a radi se o spojnoj cesti duljine
1,5 km od ¢vora Umag do drZzavne ceste
D200, u smjeru granicnih prijelaza Kastel
i Plovanija te spojnoj cesti od ¢vora Pula
(Istarski ipsilon) do Pomera (Medulin) dulji-
ne 8 km, koja bi trebala rasteretiti promet
na ulasku u grad Pulu).




Bina-Istra d.d.

»ENC na Istarskom ipsilonu”

Kako bi korisnicima autocesta pruzili Sto
bolju uslugu i omoguc¢ili im sigurniju voznju
i ve¢u protocnost kroz hrvatsku cestovnu
mrezu, napravljen je prvi korak prema inte-
roperabilnom sustavu naplate cestarine iz-
medu koncesionara autocesta u Hrvatskoj.

Nakon Sto se na dionicama HAC-a i ARZ-a
vel koristi ENC uredaj za naplatu cestarine,
u lipnju 2009. Bina-Istra je zapocela s pro-
jektom uvodenja ENC uredaja na Istarskom
ipsilonu.

Na tehnickom sastanaku clanova HUKA-e
odabrano je rjesenje koje ne zahtjeva raz-
mjenu informatickih podataka te je takvim
rijeSenjem izbjegnuta potreba prefakturi-
ranja transakcija izmedu koncesionara koji
podlijezu razli¢itim poreznim obvezama.

Interoperabilnost omogucuje koristenje
jedinstvenog ENC uredaja, kao i zadrza-

vanje slobode definiranja vlastitih modela
popusta ponudenih od strane pojedinih
koncesionara.

Godinu dana nakon pokretanja projekta,
u lipnju 2010., Bina-Istra je u svoj sustav
naplate uvela ENC uredaj. Korisnik moze
koristiti isti ENC uredaj na naplatnim mje-
stima Istarskog ipsilona kao i na naplatnim
mjestima HAC-a i ARZ-a. Istovremeno se
ENC uredaji HAC-a i ARZ-a, uz predhodno
kodiranje u sustav naplate Bina-Istre, moze
koristiti na naplatnim mjestima Istarskog
ipsilona.

Osim prakti¢nosti koju donosi koristenje
ENC uredaja, korisnici imaju i brojne po-
godnosti koje omoguduju brZi prolazak kroz
naplatno mjesto, a time i uStedu vremena.

Korisnicima koji ve¢ posjeduju ENC uredaj
HAC-ai ARZ-a, a Zele ga koristiti i na Istar-
skom ipsilonu, ponudena su dva rjesenja:

Hrvatske autoceste d.o.o.

A
Bﬂnistrag

¢ Ukoliko su Cesti korisnici Istarskog ipsilo-
na, mogu postati pretplatnici Bina-Istre i
ostvariti popust od 30 % na cijenu cestari-
ne na dionicama Istarskog ipsilona.

¢ Ako tek povremeno koriste dionice Ipsi-
lona, mogude je prijaviti kreditnu karticu
na racun ENC uredaja te ¢e se prilikom
prolaska kroz naplatno mjesto teretiti
prijavljena kreditna kartica po punoj cijeni
cestarine.

Nastavak gradnje dionice Busevec - Lekenik na autocesti Zagreb - Sisak

Povodom nastavka gradenja autoceste Za-
greb - Sisak, 6. travnja 2010. odrzan je
obilazak gradilista dionice BuSevec - Leke-
nik kojem je nazocila gda Jadranka Kosor,
predsjednica Vlade Republike Hrvatske,
g. BoZidar Kalmeta, ministar mora prome-
ta i infrastrukture i g. Ivan éuker, ministar
financija, a kao domacin obilazak je pred-
vodio g. Stjepko Boban, predsjednik Uprave
Hrvatskih autocesta.

Poddionica Busevec - Lekenik (11,2 km) dio
je dionice Velika Gorica (jug) - Lekenik na
autocesti A11 Zagreb - Sisak. Na poddionici
BusSevec - Lekenik projektirano je 12 obje-
kata, od toga 2 mosta, 6 nadvoznjaka i 4 pro-
pusta. Takoder su projektom planirani ¢vor
Lekenik, cestarinski prolaz Lekenik i prate-
¢i usluzni objekt PeScenica.

lzvoda¢ radova je poslovna udruga koju
cine: Konstruktor-inzenjering d.d., Split
- nositelj ponude, Hidroelektra niskograd-
nja d.d. Zagreb i Osijek-Koteks d.d., Osi-
jek, a planirani rok gradenja je 12 mje-
seci. Ugovorena vrijednost radova iznosi
529.184.843,74 kn bez PDV-a.

Na dionici Velika Gorica (jug) - Lekenik
(20,2 km) pustena je u promet 9. svibnja
2009. godine poddionica Velika Gorica (jug)
- BuSevec (9 km). Nastavak gradenja dio-
nice od BuSevca prema Lekeniku odvija se
sukladno Planu gradenja i odrzavanja auto-
cesta za 2010. godinu.

Autocesta Zagreb - Sisak, ukupne duZine
47,9 km, podijeljena je na Cetiri dionice:

e JakuSevec - Velika Gorica jug (11,0 km),

¢ Velika Gorica jug - Lekenik (20,2 km),

e Lekenik - Sisak (10,8 km),

e Sisak - Mo$¢enica (5,9 km).

Ukupna planirana vrijednost investicije
iznosi 5,1 mld kuna.

Na autocesti Zagreb - Sisak projektom
je predviden jedan pratedi usluzni objekt
(benzinska postaja, restoran), Sest ¢vorova:
Jakusevec, Velika Gorica jug, BuSevec, Le-
kenik, Sisak i MoScenica te prikljucci Veliko

Polje i Velika Gorica. Takoder je predviden i
jedan centar za odrzavanje i kontrolu pro-
meta u sklopu ¢vora Sisak. Ukupno je plani-
rano 17 mostova, 5 vijadukata, 20 nadvozn-
jaka, 7 podvoznjaka i 17 propusta.

0d znacajnijih objekata na trasi cijele auto-
ceste mogu se izdvojiti most Odra - preko
velikogoricke ceste i Zeljeznicke pruge
(550m), most preko kanala Sava - Odra
(280 m), luéni most preko Kupe (270 m) te
vijadukt duzine 750 m. U sklopu izgradnje
juznog ulaska u grad Zagreb predvida se
izgradnja nadvoznjaka preko ranzirnog ko-
lodvora duZine 710 m.
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Autocesta Rijeka - Zagreb d.d.

Cvor Donja Zdencina uskoro u prometu

Cvoriéte Donja Zdenéina nalazi se na di-
onici Zagreb - Karlovac autoceste Rijeka
- Zagreb u blizini mjesta Donja Zdencina,
na pribliznoj stacionaZzi krizanja s trasom
autoceste u km 14+250. Tip cvorista je tru-
ba i ono omogucuje izlaz vozila s autoceste
prema Klinéa Selima i Donjoj Zdencini te
okolnim mjestima. Cvoriéte je predvideno
s naplatom cestarine te se preko kriZzanja s
lokalnom cestom veZe na cestovnu mrezu
Republike Hrvatske.

Dionica Zagreb - Karlovac otvorena je za
promet u punom profilu prije 39 godina. Na
dionici duljine 39,28 km sagraden je samo
jedan cvor, ¢vor Jastrebarsko, a u skladu s
koncepcijom rastera cvoriSta na autocesti
prije vise od 40 godina.

Autocesta Rijeka - Zagreb je 2008. godine
u cijelosti puStena u promet, medutim uda-
ljenost ¢vorova na dionici Zagreb - Karlo-
vac najveda je, Sto je posljedica koncepcije
rastera cvorova koja nije uvazavala pro-
storni razvitak grada Zagreba i potrebu
za dislociranjem gospodarskih zona izvan
gradskog podrucja.

Prostornim planom uredenja opcine Klin-
¢a Sela predvidena je izgradnja ¢vora Do-
nja Zdencina na autocesti Rijeka - Zagreb.
Izgradnja ¢vora Donja Zdencina uvjet je
aktiviranja prostora Klinca Sela, vrlo inte-
resantnog za razvitak ne samo Klinca Sela
nego i Zagreba i Zagrebacke Zupanije.
Podrucje opcine Klinca Sela povezano je
Zupanijskom cestom 71042 sa Zagrebom,
a zupanijskom cestom Z3106 spaja i juzna
podrucja opdine i Zagrebacke Zupanije sa
Zagrebom.

Problem povezanosti Klinca Sela sa Zagre-
bom vrlo je loSa razina prometne usluzno-
sti na navedenim Zupanijskim cestama, a
izgradnjom ¢vora Donja Zdencina omogu-
¢ena je vrlo kvalitetna povezanost Klinca
Sela kao i Sireg gravitacijskog podrucja sa
Zagrebom. Cvor Donja Zden¢ina povezat ¢e
jugozapadne dijelove Zagrebacke Zupanije
na hrvatski sustav autocesta.

Zbog svega navedenog, pristupilo se izradi
glavnog projekta za ¢vor Donja Zdencina
(projektant: Institut IGH d.d., Zagreb).
Radove izgradnje izvodila je poslovna udru-
ga Viadukt d.d., Zagreb i Strabag AG Au-
stria, a nadzor je proveden od strane tvrtke
Institut IGH d.d., Zagreb.

Odvodnja
Oborinska voda s kolnika rampi ¢vorista u
usjecima i nasipima prihvaca se rigolima i

NADVOZNJAK "DONJA ZDENCINA"

&]

putem sustava odvodnje odvodi u dva ma-
stolova.

Na lokalnoj se cesti oborinska voda prihva-
¢a putem odvodnih jaraka uz cestu.

Nadvoznjak

Preko autoceste Rijeka - Zagreb, na dionici
Zagreb - Karlovac, u samom ¢voru izveden
je nadvoznjak radi prevodenja prometnice
preko autoceste i pristupa na Zupanijsku ce-
stu Z3106. Nadvoznjak je projektiran tako da
se u potpunosti uklapa u tlocrtne i visinske
elemente autoceste.

Duljina nadvoznjaka je 59,1 m, rasponska
konstrukcija mosta je polumontazna i pro-
teZe se preko tri raspona (10,80 + 37,50 +
10,80). NadvoZnjak prolazi preko autoceste
koja ima sljedece trakove:

Vozni i preticajni trak
Dodatni treci trak

Dodatni trak za usporenje i ubrzanje za potrebe ¢vora Donja Zdencina

Rubni trak
Zeleni pojas
Bankine

U zoni ¢vora Donja Zdencina izveden je treci
prometni trak autoceste sa zatvorenim su-
stavom odvodnje.

POGLED 1:100

Ukupna Sirina rasponskog sklopa nadvo-
Znjakaiznosi 11,10 m.

Objekt je na upornjacima U1 i U4 temeljen
plitko, a na stupiStima S2 i S3 na pilotima.

Objekt kontrole naplate i naplatne kucice
U ¢voru Donja Zdencina izgraden je ce-
starinski prolaz s tri naplatne kucice,
Cetiri prometna traka, prolazom za van-
gabaritna vozila, prizemnim objektom
kontrole naplate, nadstresnicom za vo-
zila zaposlenika te prostorom za trafo-
stanicu.

Karakteristika cestarinskog prolaza u gra-
devinskom smislu su tri osnovna elementa
koji tvore cjelinu. To su naplatne kucice,
nadstresnica i objekt kontrole naplate.
Objekt kontrole naplate ima funkciju smje-

4x3,75m 15,00 m
2x3,75m 7,50 m
2x3,50m 7,00 m
2x0,75m 1,50 m
1x4,00m 4,00 m
2x1,50m 3,00m
Ukupna Sirina 38,00 m

Staja sluzbenika koji vrse sluzbu u naplat-
nim kucicama, kao i operativnih zadataka
na cestarinskom prolazu.

HRVATSKA UDRUGA KONCESIONARA ZA AUTOCESTE S NAPLATOM CESTARINE / CROATIAN ASSOCIATION OF TOLL MOTORWAYS CONCESSIONAIRES

BILTEN 19, SRPANJ 2010.



Autocesta Rijeka - Zagreb d.d.
Novi certifikat (OHSAS 18001:2007) Autocesti Rijeka-Zagreb d.d.

U Autocesti Rijeka - Zagreb d.d. (ARZ)
Cro Cert, Centar za certificiranje sustava
upravljanja, provjerio je sustav upravlja-
nja zastitom zdravlja i sigurnoscu na radu
prema zahtjevima specifikacije OHSAS
18001:2007 i dodijelio odgovarajuci certi-
fikat, potvrdu da se odredbe ovog sustava
primjenjuju u svim poslovnim procesima i u
svim dijelovima organizacije.

Opredijeljenost za kvalitetu znaci spre-
mnost za promjenu nacina djelovanja orga-
nizacije i izgradnju nove kulture organiza-
cije temeljene na strateskim odrednicama
i stalnim ciljevima Drustva: zastiti zdravlja
i sigurnosti, ekologiji i usluznosti. U skladu
s ovim opredjeljenjem ARZ 2004. godine
uvodi sustav upravljanja kvalitetom prema
normi ISO 9001.

Namjera sustava je jamciti kvalitetu poslo-
vanja osiguranjem donosSenja ispravnih od-
luka na temelju Cinjenica u svim poslovnim
procesima.

Vodedi racuna o potrebi drustvene odgo-
vornosti poduzeca i svjesna potrebe pro-
moviranja odrZivog razvoja, sustavnog
oCuvanja i zastite prirodnih resursa i krajo-
lika kroz koje prolazi autocesta, ARZ 2007.
godine certificira i uvedeni sustav upravlja-
nja okoliSem prema normi ISO 14001, inte-

griran s postojec¢im sustavom upravljanja
kvalitetom.

Certifikati izdani za ove sustave upravljanja
redovito se odrzavaju te potvrduju nadzor-
nim i recertifikacijskim auditima. Ove je go-
dine, istovremeno s certifikacijom sustava
upravljanja zastitom zdravlja i sigurnoscu
na radu, provedena i recertifikacija sustava
upravljanja okoliSem.

Oduvijek svjesna znacaja oCuvanja zdravlja
ljudi i sigurnosti na radu, s naglaskom na
prevenciju i mjere sprjecavanja incidenata
i nezgoda, ARZ je provela sustavno orga-
niziranje ovih aktivnosti kroz uvedeni su-
stav upravljanja zastitom zdravlja i sigur-
nos¢u na radu prema specifikaciji OHSAS
18001:2007 (Occupation Health and Safety
Assessment Series).

Osnovna namjera je stalno prepoznavanje i
upravljanje rizicima povezanima sa sigur-
nosc¢u i zdravljem, kako zaposlenika tako i
svih drugih osoba koje se po bilo kojoj osno-
vi nalaze u prostorima organizacije, sma-
njenje potencijalnih rizika od nezgoda, stal-
na uskladenost sa zakonskim propisima i
rad na prevenciji i mjerama poboljSanja.

Certifikacijski audit proveden je 19. i 20.
svibnja 2010. u svim organizacijskim dije-

Hrvatske autoceste d.o.o.

Uspjesno provedena vjezba spasavanja u tunelu Sveti Rok

Hrvatske autoceste odrzale su 7. 4. 2010.
vatrogasnu vjezbu gasenja poZara, evakua-
cije i spasavanja osoba ugrozenih poZarom
na autocesti A1, u tunelu Sveti Rok. Nakon
Sto je za sav promet tunel prethodno bio
zatvoren, vjezba se odrzala u desnoj cijevi
tunela Sveti Rok.

Cilj vatrogasne vjezbe gaSenja pozara i
spasavanja osoba u tunelu Sveti Rok bio je
uvjezbavanje i provjera spremnosti, organi-
ziranosti i opremljenosti snaga i sredstava
Drustva i drugih sluzbi koje po potrebi su-

djeluju u zastiti i spasavanju za slucaj stvar-
ne prometne nezgode veéeg obima.

Da bi vjezba bila Sto realisti¢nija, potrebno
je bilo stvoriti situaciju stvarne promet-
ne nesrece u tunelu, provjeriti operativnu
spremnost nadleznih vatrogasnih postrojbi
Drustva kao i spremnost operatera u COKP
tehnicke jedinice te vidjeti uskladenost svih
¢imbenika koji sudjeluju u mogucoj akciji
spasavanja. Nakon vjezbe bilo je potrebno
utvrditi moguce propuste.

U ovu akciju bili su ukljuéeni vatrogasci PVP

Centar za certificiranje sustava upravijanja, d.0.0., Buliéeva 14, Zagreb.

Cro Cert

CERTIFIKAT
OHSAS 18001:2007
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Autocesta Rijeka — Zagreb d.d.
10000 ZAGREB, Koturaska cesta 43

primjenjuje

SUSTAV UPRAVLJANJA
oS¢y

lovima ARZ-a. Ocjenjivaci nisu pronasli od-
stupanja koja bi predstavljala neispunjenje
zahtjeva specifikacije ili drugih propisa te je
drudtvu dodijeljen certifikat.

tunela Sveti Rok, JVP Zadar i JVP Gospi¢, po-
licija, hitna medicinska pomo¢ i tehnicka
sluzba odrzavanja HAC, DUZS, Zupanijski
centar 112.

Nakon zavrsene vjeZzbe analiza je pokazala
da je vatrogasna vjezba u potpunosti ostva-
rila ocekivane rezultate, odnosno da va-
trogasna jedinica Sveti Rok moZe tunelske
vatrogasne intervencije izvrSavati sama uz
potporu koju im pruzaju ugradeni vatroza-
Stitni i prometni sigurnosni sustavi i tehnic-
ka cestarska sluzba TJO Sveti Rok.

.
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Autocesta Zagreb - Macelj d.o.o.

Doprinos turistickoj sezoni - uredenje parkiralista

Nakon prvih kontakata s nasom zemljom,
na granici prilikom ulaska i nadalje voznjom
modernom i novom autocestom [(govorimo
o glavnim turisti¢kim pravcimal, turist ¢e
stati i odmoriti se na jednom od odmorista
uz autocestu (PUO). Tu ¢e steéi prvi stvarni
dojam pa smo se mi, kao upravitelji auto-
cesta Ciji su sastavni dijelovi i parkiralisni
prostori PUO-va, duzni potruditi da taj do-
jam ne bude razocaravajudi.

Stoga je AZM ove godine planom izvan-
rednog odrZavanja obuhvatio i uredenje do

sada neuredenog dijela parkiralista PUO
Sv. Kriz Zacretje zapad koji je bio predviden
kao markica na zemljiStu za bududi ugosti-
teljski objekt.

Kako podkoncesionar OMV ima ugostitelj-
sku uslugu u sklopu svog objekta stanice za
gorivo, Citava je markica ostala slobodna za
prosirenje zone parkiraliSta neophodnog za
prihvat veceg broja autobusa i kamiona. Isto
je uredeno po pravilima struke s dovoljno
otoka za sadnju zelenila.

Na taj nacin parkiraliSna ponuda obogace-

HUKA u posjetu ASFINAG-u

Hrvatska delegacija na celu s predsjedni-
kom HUKA-e g. Mirom Skrgati¢em i pot-
predsjednikom g. Aleksandrom Caklovi¢em
posjetila je austrijskog koncesionara za au-
toceste ASFINAG sa sjediStem u Becu.

Na poziv ¢lana Upravnog odbora ASFINAG-
a dr. Klausa Schierhackla, dana 27. svibnja
2010. godine otputovali smo u Be¢ gdje smo
imali priliku upoznati se s organizacijom, po-
slovanjem i planovima za buduénost austrij-
skog ASFINAG-a.

U sklopu posjeta obisli smo Centar za kon-
trolu prometa Vienna-Inzersdorf te Centralu
za nadzor tunela Kaisermihlen. Prioriteti
upravljanja prometom odnose se na real-ti-
me kontrolu prometa, akcijske planove u hit-
nim slucajevima te prikupljanje podataka s
mreze. Real-time kontrola prometa provodi
se na 270 km mreZe, a do 2013. godine ovim
sustavom planira se pokriti 20 % mreze.
COKP je zaduZen za kontrolu prometne tele-
matike, nadzor trenutne prometne situacije,
izracun trenutne prometne situacije prema
prikupljenim podacima iz senzora svake
minute, automatizirane prometne izvjestaje
i analize progresije prometne zagusenosti,
sustav nadzora gradiliSta i analizu promet-
nih podataka.

Prometne telematske aplikacije kombinira-
juinformacijske, telekomunikacijske i auto-
matizacijske/kontrolne tehnologije i istra-
Zivanja o izbjegavanju prometnih zagusenja
i nesreca te uvelike pridonose najboljoj
iskoristenosti prometnih ruta, povecanju
sigurnosti, smanjenju vremena putovanja,
pruzanju korisnih informacija prije i za vri-
jeme putovanja, optimalizaciji mobilnosti i
sustavu nadzora gradilista.

Centar uposljava 37 ljudi, a sadrzi 4 potpuno
opremljena sustava za kontrolu prometnih
trakova, 5 sustava nadzora prometnih tra-
kova za emisijsku redukciju te 2 informacij-
ska sustava za kontrolu na radnom mjestu.
Operacijska soba centra za kontrolu pro-
meta veli¢ine 1.240 m? radi 24/7, sadrzi 12
operativnih radnih stanica te nadzorni zid
veli¢ine cca 30 m2

Centrala za nadzor tunela vrsi nadzor nad
654 km autocestovne mreze u Becu. Nad-
zor se takoder odvija 24/7 u tri smjene s dva
operatera po smjeni. Podrsku upravitelju
tunela pruzaju potpuno automatizirani pro-
tupozarni programi te vise od 150 razlicitih
prometnih programa.

Ovim putem zahvaljujemo nasim prija-
teljima u Becu na srdacnoj dobrodoslici,
zanimljivom i edukativnom programu koji

na je sa 4 nova mjesta za osobne automo-
bile, 5 za autobuse i 9 mjesta za kamione
tegljace. Istovremeno uljepSala se slika ra-
nije postavljenih kontejnerskih toaleta koji
su se sada uklopili u novi okoli$ uredenog
parkinga okruzeni zelenilom.

su za nas pripremili te se nadamo njiho-
vom skorom posjetu Hrvatskoj i nasim

autocestama.

ASFINAG je zaduZen za izgradnju, financira-
nje, odrzavanje i prikupljanje cestarine na ci-
jeloj mrezi austrijskih autocesta koja trenut-
no pokriva 2178 km, u koje je ukljuceno preko
300 km tunela i otprilike isto toliko mostova.
Osnovan je 1982. godine te je u potpunom vla-
snistvu Austrijske federalne vlade.

KLJUCNI PODACI ASFINAG 2009.
Ukupna duljina mreze 2.135,60
2 x 2 traka 1.614,30
2 x 3 traka 313,40

23,10

2 x 4 traka 184,80
Prihod od naplate cestarine 1.387 mil EUR
Stalno zaposleni 2.668
PGDP LAKAVOZILA 29.729
PGDP TESKA VOZILA 3.703
PGDP LV +TV 33.432
Ukupan broj nesreéa (na 107 km) 116,12*
Broj nezgoda s ozlijedenim
oso::amag[na 107 kri‘) 18,7
Broj poginulih (na 107 km) 2,93*
Broj prijedenih kilometara 25.9bn
(106 x km) ’
Broj cestarinskih prolaza 14
Broj trakova 116
Broj trakova za elektronicki 95
sustav naplate
S::i:vretplatnlka na elektronicki 359,175
Broj odmorista 88
(s benzinskim crpkama)
Broj odmorista 222
Broj restorana 55
Broj hotela 17

* privremeni podatak - izvor: ASFINAG National report,

ASECAP 2010
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Godisnji kongres ASECAP-a odrzan u Oslu

Koncesionari razmjenjuju iskustva i najbolje prakse te su
spremni za buduce izazove koje donosi mobilnost u EU

38. ASECAP-ovi dani studija i informacija
odrzani su od 30. svibnja do 2. lipnja u Oslu
u Norveskoj, u suradnji s Norvegfinansom
(norvesko udruZenje drustava za financi-
ranje autocesta). Na kongresu je sudjelo-
valo 300-tinjak delegata, prometnih lidera,
strucnjaka i visokih duznosnika iz europ-
skih institucija i drustava za autoceste iz 21
zemlje. Glavni sponzori bili su Q-Free, GSA
i Norbit.
Prvi dan kongresa bio je posvecéen diskusi-
ji o buduénosti cestovne prometne politike
izmedu clanova ASECAP-a i predstavnika
Europske komisije, Europske investicijske
banke, norveskog Ministarstva prometa i
o Odluci EETS 2009/750 Europske komisije
od 6. listopada 2009. godine i daljnjim kora-
cima potrebnim da EETS interoperabilnost
ugleda svjetlo dana.
Drugi dan kongresa bio je posvelen prezen-
tacijama podijeljenim u Cetiri sjednice:
e Sigurnosne akcije na cestama pod napla-
tom iz regionalne i europske perspektive
¢ ITS - politicka predanost i ucinkovita im-
plementacija
¢ Najnovije tehnologije naplate i usluge s
dodanom vrijednoscu
e Komunikacijske strategije i marketing
najbolje prakse

Tijekom godina, ASECAP-ovi dani studija i
informacija napredovali su od dogadaja koji
je bio rezerviran pretezito za ASECAP i nje-
gove clanice do najznacajnijeg dogadaja za
europsku industriju naplate cestarine na
kojem sudjeluju predstavnici ministarsta-
va i drugih drzavnih tijela iz cijele Europe,
dobavljaci opreme, tvrtke za razvoj i im-
plementaciju rjeSenja iz podrucja naplate,
konzultanti i top menadzeriiz ASECAP-ovih
drzava ¢lanica.

Potraznja za prometnim uslugama raste,
ne samo mjereno rastom prometa, vec
i potraznjom za kvalitetnom cestovnom
infrastrukturom. Rastuc¢a globalizacija i
prekograni¢ni promet prate europsku in-
tegraciju. Neophodno je osigurati siguran,
brz i efikasan promet, kako lokalno tako i
medunarodno.

Naslov kongresa - .Uloga koncesionara u
izgradnji sigurne, pametne i Ciste prometne
politike za Europu” naznacuje da se zahtje-
vima za prometnim uslugama moze udovo-
ljiti jedino zajednickom suradnjom drzava i
koncesionara.

Kongres je prenio snaznu poruku da su
koncesionari spremni i voljni pridonijeti
oblikovanju odrzivih politika za ucinkovi-

ta rjeSenja mobilnosti unutar EU te je taj
pristup pozdravljen i podrzan od strane
EU duznosnika koji su prisustvovali doga-
daju. Veliki uspjeh kongresa dokazao je jos
jednom da koncesije za autoceste i model
javno-privatnog partnerstva (PPP) pruzaju
najbolju mogucnost izgradnje pametnih, ¢i-
S¢ihisigurnijih autocesta na podrucju cijele
Europe.

Izmedu ostalih problema i pitanja o kojima
je bilo rijeci, svi relevantni akteri, zajedno s
direktorom kopnenog prometa nove Glavne
uprave za mobilnost i promet Europske ko-
misije (DG MOVE] g. Grillo-Pasquarellijem
i predstavnicima nacionalnih ministarsta-
va, bili su pozvani diskutirati o buducnosti
EETS-a (Europske elektroni¢ke naplate
cestarine] i osjetljivom pitanju kako premo-
stiti jaz izmedu odredbi definiranih u Odluci
komisije 2009/750 i njihove ucinkovite pro-
vedbe u stvarnosti u kojoj postoje tako ra-
zlicita trzista.

Sto se ITS-a tice, ASECAP je ponovno na-
glasio snaznu podrsku koju daje politickoj
predanosti EU u smislu razvojaiimplemen-
tacije politika i Direktive o inteligentnim
transportnim sustavima koja ce uskoro
biti usvojena. Ipak, podsjetio je duznosnike
na vaznost donosenja odluka na temelju
konkretnih poslovnih slucajeva i procjene
stvarnih potreba korisnika.

Koncesionari su dokazali da u podrucju
naplate cestarine postoje odli¢ni poslovni
slucajevi i podsjetili da su spremni pruziti
svoje znanje i struc¢nost za uspjesSnu im-
plementaciju sustava na podrucju ITS-a. A.
E. Jensen, izvjestiteljica o ITS Direktivi iz
Odbora za promet Europskog parlamenta,
pohvalila je ulogu koju u ovom podrucju ima
koncesijska industrija kao i brojne resurse
koje ima na raspolaganju.

I A

(T

Kongres je takoder bio i prilika za operate-
re da jos jednom istaknu vaznost sigurno-
sti i zastite okoliSa te naglase kako su te
komponente veé ugradene u svakodnevno
upravljanje cestovnom infrastrukturom.
Clanovi ASECAP-a napomenuli su takoder
da uistinu upravljaju najveéim i najkva-
litetnijim dijelom TEN cestovne mreze s
najvis§im standardima sigurnosti i mjera-
ma zastite okolisa zahvaljujudi resursima
i judima posvecenima istrazivanjuiimple-
mentaciji.

Na kraju treba joS napomenuti da je odrza-
no nekoliko tehnickih i interaktivnih sjed-
nica, uz sudjelovanje oko 50 govornika iz
cijeloga svijeta koji su predstavili najbolje
prakse i dali pregled inovativnih pristupa
na podrucju tehnologija naplate, ekoloskih
infrastruktura, sigurnosti i ITS aplikaci-
ja. Hrvatska se ovom prilikom predstavila
prezentacijom naplatne postaje za bezgoto-
vinsko placanje Demerje u sklopu sjednice
.Najnovije tehnologije naplate i usluge s do-
danom vrijedno$¢u”, koju je odrzao g. Goran
Kezunovic iz Autoceste Rijeka - Zagreb d.d.

39. ASECAP-ovi dani studijaiinformacija bit
¢e odrzaniisljedece godine, i to po prvi puta
u Bruxellesu, sjedistu ASECAP-a i sredis-
njih institucija Europske unije, u periodu od
29.do 31. svibnja 2011.

Program kongresa i sve prezentacije potra-
Zite na www.asecap.com .
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Vijesti iz {eu:
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U svibnju 2010. HUKA je u suradnji s kon-
cesionarima izdala dvojezicni letak "Info
naplata” u nakladi od 220.000 primjeraka.
Letak pruza osnovne informacije o nacini-
ma placanja cestarine i dijelovima mreze
autocesta na kojima je dostupna elektro-
nicka naplata cestarine te druge korisne
informacije.

Letak je dostupan za pregled i ispis na
www.huka.hr .

Parkiralisne povrsine

Pitanje dovoljnog broja parkirnih mjesta s
odredenom razinom sigurnosti postalo je vrlo
znacajno u mnogim zemljama diljem EU.

Preliminarna studija Europske komisije
procijenila je potrebnu razinu investicije od
1,2 do 1,5 milijardi eura do 2010., i to samo
natranseuropskoj cestovnoj mrezi (TEN-T).
Izgradnja i osiguranje dovoljnog broja par-
kirnih mjesta i odmorista koja bi pratila
kontinuirani porast prometa prvenstveno
je odgovornost zemalja ¢lanica. Ipak, Komi-
sija je poduzela niz inicijativa kako bi podr-
zala i koordinirala napore ¢lanica u ovome
podrucju. Takoder ¢e nastaviti pratiti ovaj
problem zajedno sa svojim partnerima IRU

(International Road Transport Union) i ETF
(European Transport Forum).

Zavrsen prvi pilot projekt za siguran
parking kamiona

Po zavrsSetku pilot projekta znanog kao
SETPOS (secure European truck park
operational services), Komisija je 20. svib-
nja 2010. godine izdala prirucnik najboljih
praksi u Europi za parkiraliSta za kamione.
Projekt ukljucuje i investicije u Cetiri pilot
parkiraliSne povrSine na transeuropskoj
mrezi kao model i primjer investitorima za
daljnji razvoj takvih objekata.

Prirucnik ima za cilj pomoci operaterima

Smanjen broj poginulih na cestama

Prvi put u povijesti broj poginulih u promet-
nim nesre¢ama pao je ispod 150 000 u 52
drzave Clanice ITF-a (International Tran-
sport Forum]*, medu kojima je i Hrvatska,
iskljucujuci Indiju.

Prema podacima ITF-a, koji je takoder dio
OECD-a, prometne nesrece s poginulima
zabiljezile su najvedi pad od 1990., i to za
8,9 % u 2008. u odnosu na 2007. godinu.
Preliminarni podaci za 2009. godinu pokazuju

znacajno smanjenje smrtno stradalih u vedi-
ni drzava ¢lanica ITF-a, i to za otprilike 10 %.
Takav rezultat posljedica je i ucinka eko-
nomske krize na cestovni promet, ali i dje-
lovanja mnogih vlada drzava ¢lanica koje su
ulozile napore u razvoj cestovnih sigurno-
snih politika koje sada pocinju pokazivati
rezultate.

*International Transport Forum svake go-
dine okuplja ministre iz vise od 50 zemalja,

parkiraliSta za kamione da posluju u skla-
du sa sigurnosnim standardima i izvor je
informacija subjektima kao Sto su prometni
operateri, otpremnici i drzavna tijela, koji
su zainteresirani za gradnju parkiralista za
kamione.

U sklopu pilot projekta izgradeno je sigur-
nosno parkiraliSte za kamione blizu Valen-
ciennesa (Francuskal, a investirano je i u
podizanje razine sigurnosti postojecih od-
morista u Wornitzu i Uhrslebenu (Njemac-
ka) te Ashfordu (Velika Britanijal.
Takoder je razvijena i baza podataka postoje-
¢ih parkiralista diljem glavnih cestovnih pra-
vaca u Europi: http://www.truckinform.eu/.

zajedno s vodecim donositeljima odluka i
predstavnicima iz privatnog sektora, drzav-
nih sluzbi i istrazivanja, kako bi ukazao na
najvaznije strateske prometne probleme.
Kao meduvladinoj organizaciji u sklopu OE-
CD-a, Forumov cilj je pomo¢i u oblikovanju
prometne politike i osigurati da se ona pro-
vodi na nacin da doprinosi ekonomskom ra-
zvoju, zastiti okoliSa, drustvenoj ukljuceno-
sti i ocuvanju ljudskog Zivota i dobrobiti.

Kako iskoristiti koncesijski model za financiranje novih investicija na postoje¢im

autocestama?

Gospodarska kriza koja za posljedicu ima i
oteZanu mogucnost financiranja novih inve-
sticija navela je koncesionare u Francuskoj
da pronadu alternativna rjeSenja za realiza-
ciju svojih projekata. Krajem 2008. godine,
proizasao je prijedlog da se koncesijski mo-
del iskoristi za financiranje ekoloskih inve-
sticija koje nisu uklju¢ene u osnovni ugovor
na nacin da se projekti realiziraju bez do-
datnog opterecenja korisnika, tj. bez podi-
zanja cijene cestarine, ve¢ kroz produzenje
koncesijskog ugovora.

Investicije se moraju dokazati kao prijeko po-
trebne, neodvojive od postojece infrastruktu-
re, a produzenje koncesijskog ugovora mora
biti tocno prilagodeno da se koncesionaru
omoguci pribavljanje potrebnih sredstava.

S obzirom da ovaj nacin financiranja ima
velike sli¢nosti s drzavnom potporom, odo-
brenje Europske komisije je neophodno, te
je stoga uloga drzavne vlade dokazati Ko-
misiji i Parlamentu da je projekt isplativ te
da je produljenje roka koncesije izricito pri-
lagodeno potrebama projekta, nakon cega

slijedi potpisivanje ugovora izmedu Vlade i
koncesionara.

Primjenom ovakvog rjeSenja potpisano
je izmedu Vlade i koncesijskih drustava 5
ugovora uz produzenje roka od 1 godine i
odobrenje ukupno 1 milijarde eura za nove
investicije u naredne tri godine.

Uvodenje novih fleksibilnih rjeSenja korak
je naprijed u razvijanju koncesijskog mode-
la koji time nastavlja biti ucinkovit instru-
ment kako u ekonomskom tako i u ekolos-
kom pogledu.
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Statisticki podaci

PROMET

BROJ VOZILA U PODRUCJIMA NAPLATE

do konca lipnja 2010.

Tvrtka Laka vozila Teska vozila Ukupno
(1. 2. kategorija) (3. i 4. kategorija)
HAC 11.515.362 2.188.508 13.703.870
ARZ 6.419.572 778.545 7.198.117
BINA-ISTRA 1.666.742 190.218 1.856.960
AZM 2.380.697 296.986 2.677.683
UKUPNO 21.982.373 3.454.257 25.436.630
PRIHODI OD NAPLATE CESTARINE (BEZ PDV-a)
1EUR=7,2KN
Tvrtka do konca lipnja 2010. : %
HAC 495.115.675,43 68.766.066,03 -4,40
ARZ 182.226.308,00 25.309.209,44 -10,33
BINA-ISTRA 50.286.248,00 6.984.201,11 -9,75
AZM 69.897.460,90 9.707.980,68 0,34
UKUPNO 797.525.692,33 110.767.457,27 -5,79
SIGURNOST PROMETA
Broj prometnih do konca llpnja 2010.
nezgoda: HAC ARZ BINA-ISTRA AZM Ukupno RH
- s poginulima 13 2 1 1 17
- s ozlijedenima 90 35 3 6 134
- s materijalnom Stetom 724 220 60 60 1064
Ukupan broj nezgoda 827 257 b4 67 1215
Ukupan broj poginulih 15 2 2 1 20

u nezgodama

Koturaska cesta 43, 10000 Zagreb | tel: +385 1 6515 375 | fax: +385 1 6515 377
E“ “ “ﬂ infol@huka.hr | web: www.huka.hr |
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